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AUSFUHRUNGSVARIANTE 1:

Vollautomatische Glasschiebewand
Komplette Anlage einnivelliert und punktgenau vorgefertigt bzw. montiert

ALLGEMEINE DATEN:

vollautomatisch, elektrisch verfahrbar

selbstverriegelt

Technik sichtbar

Hohe Laufschiene: 60 mm

Einbauhdhe: minimal 60 mm (direkt auf Decke) bzw. samt UK 100 mm (sichtbar abgehangt)
sowie 250 mm aufBlerhalb des Parkbereichs

Scheibenachsabstand im eingeparkten Zustand: 76,2 mm

e Fahrgeschwindigkeit stufenlos einstellbar

.Sanftlauf” und .. Sanfstopp” einstellbar

STEUERUNG:
Frei programmierbar, bestehend aus vier Komponenten

e Steuerungseinheit (CPU Siemens SPS 224): 14 Ein- bzw. Ausginge (mehrere tber
Erweiterungsmodule maglich)
e Naherungsschalter
o Betriebsspannung 10..30 VCD
o Bemessungsbetriebsstrom 200 mA
o Schutzklasse 2
o Schaltzustandsanzeige LED
e Frequenzumrichter mit Niederspannungsrichtlinie 73/23/ECC
o Max. Ausgangsspannung: dreiphasig 200-240 V
o Max. Ausgangsfrequenz: 400 Hz
e Antriebseinheit: 180 W bzw. 0,25 W mit Elektromagnet VDE 0530 und Schutzart IP 54

Die Kihlung erfolgt durch Liifter sowie mittels Kiihlrippe am Motorgeh&use. Das Schalttableau verfiigt Uber
eine ., Auf-Zu-Stopp“-Funktion (entfallt bei Einbindung in ein hauseigenes Bus-System) und Nottaster. Auch
der Schlusselschalter ist mit ,Auf-Zu-Stop”-Funktion ausstattbar.

SICHERHEIT:

Als Sicherheitseinrichtung befindet sich an der ersten vertikalen Glaskante eine Sicherheitsdruckleiste, welche
zusatzlich zur Kraftbegrenzung von 200 N fur Personenschutz im Automatikbetrieb sorgt.

SICHERHEIT:

1. Abschnitt: Montage Unterkonstruktion samt Fiihrungsschienen, sowie bauseitig (Elektriker] Installation der
E-Leitungen nach beiliegendem Verkabelungsplan und komplette Verdrahtung der Anlage (Schlisselschalter,
Schaltpult], Motoren und Sensoren sowie eventuelle Einbindung in hauseigenes Bussystem.

2. Abschnitt: Montage der Antriebe und Schiebeelemente, Inbetriebnahme, Ubergabe und Einschulung, sowie
TUV-Abnahme. Die jahrliche Wartung (nicht im Preis inbegriffen, siehe Wartungsvertrag) ist Voraussetzung



flr eine reibungslose Funktionalitat der Anlage.

OPTIONALE ZUSATZAUSSTATTUNG:

manueller Gehfligel am Beginn oder am Ende der Anlage, wahlweise auch mit Motorschloss mdglich.

Elektrischer Gehfliigel am Beginn oder am Ende der Anlage, mit Sicherheitssensorik-Leiste fur
Personenschutz.

Mitfahrender Gehfligel mit vierseitig umlaufendem Rahmenprofil Niro poliert und eingesetzter
Nurglas-Drehfligel. Letzterer kann in jeder Position eingesetzt und auch nachtraglich ausgetauscht
oder versetzt werden.

Elektrische Wandklappe im Falle einer Nischenparkierung (zum VerschlieBen des Mauerspaltes).

Elektrischer Klappfligel, welcher nicht vorhandenen bahnhofseitigen Gehfliigeln die Anlage bzw.
die Restoffnung im Bahnhofsbereich verschlief3t.

AUSFUHRUNGSVARIANTE 2:

Vollautomatische Glasschiebewand
Komplette Anlage einnivelliert und punktgenau vorgefertigt bzw. montiert

ALLGEMEINE DATEN:

vollautomatisch, elektrisch verfahrbar

selbstverriegelt

Technik sichtbar

Hohe Laufschiene: 60 mm

Einbauhdhe: minimal 60 mm (direkt auf Decke) bzw. samt UK 100 mm (sichtbar abgehangt) sowie
250 mm aufBerhalb des Parkbereichs

Scheibenachsabstand im eingeparkten Zustand: 76,2 mm

Fahrgeschwindigkeit stufenlos einstellbar

.Sanftlauf” und .Sanfstopp” einstellbar

STEUERUNG:

Frei programmierbar, bestehend aus vier Komponenten

Steuerungseinheit (CPU Siemens SPS 224): 14 Ein- bzw. Ausgange (mehrere tber Erweiterungs-
module mdglich)

N&herungsschalter

o Betriebsspannung 10..30 VCD

o Bemessungsbetriebsstrom 200 mA

o Schutzklasse 2

o Schaltzustandsanzeige LED

Frequenzumrichter mit Niederspannungsrichtlinie 73/23/ECC

o Max. Ausgangsspannung: dreiphasig 200-240 V

o Max. Ausgangsfrequenz: 400 Hz

Antriebseinheit: 180 W bzw. 0,25 W mit Elektromagnet VDE 0530 und Schutzart IP 54

Die Kuhlung erfolgt durch Liifter sowie mittels Kiihlrippe am Motorgehause. Das Schalttableau verfligt Uber
eine ., Auf-Zu-Stopp“-Funktion (entfallt bei Einbindung in ein hauseigenes Bus-System) und Nottaster. Auch
der Schlisselschalter ist mit ,Auf-Zu-Stop”-Funktion ausstattbar.

SICHERHEIT:

Als Sicherheitseinrichtung befindet sich an der ersten vertikalen Glaskante eine Sicherheitsdruckleiste, welche
zusatzlich zur Kraftbegrenzung von 200 N fur Personenschutz im Automatikbetrieb sorgt.

SICHERHEIT:



1. Abschnitt: Montage Unterkonstruktion samt Fihrungsschienen, sowie bauseitig (Elektriker] Installation der
E-Leitungen nach beiliegendem Verkabelungsplan und komplette Verdrahtung der Anlage (Schlisselschalter,
Schaltpult], Motoren und Sensoren sowie eventuelle Einbindung in hauseigenes Bussystem.

2. Abschnitt: Montage der Antriebe und Schiebeelemente, Inbetriebnahme, Ubergabe und Einschulung, sowie
TUV-Abnahme. Die jahrliche Wartung (nicht im Preis inbegriffen, siehe Wartungsvertrag) ist Voraussetzung
flr eine reibungslose Funktionalitat der Anlage.

OPTIONALE ZUSATZAUSSTATTUNG:

manueller Gehfligel am Beginn oder am Ende der Anlage, wahlweise auch mit Motorschloss mdglich.

Elektrischer Gehfliigel am Beginn oder am Ende der Anlage, mit Sicherheitssensorik-Leiste fur
Personenschutz.

Mitfahrender Gehfligel mit vierseitig umlaufendem Rahmenprofil Niro poliert und eingesetzter
Nurglas-Drehfligel. Letzterer kann in jeder Position eingesetzt und auch nachtraglich ausgetauscht
oder versetzt werden.

Elektrische Wandklappe im Falle einer Nischenparkierung (zum VerschlieBen des Mauerspaltes).

Elektrischer Klappfligel, welcher nicht vorhandenen bahnhofseitigen Gehfliigeln die Anlage bzw.
die Restoffnung im Bahnhofsbereich verschlief3t.



